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1 Einleitung

Die Arnulfparkbriicke quert westlich der Hackerbrlicke die Haupttrasse der Bahn mit ihren 37 Gleisen im
Vorfeld des Hauptbahnhofs Munchen. Sie verbindet neue, auf beiden Seiten auf den enhemaligen Bahn-
brachen entstandene Quartiere und die ehemals getrennten Stadtteile. Sie bietet die erste reine ful3- und
radweglaufige Querung der Bahnhaupttrasse aulerhalb der gro3en Verkehrsstrome und sorgt fur eine
zusatzliche ErschlieBung des S-Bahn-Halts Donnersbergerbriicke. Die Brlicke ging aus einem europaweit
ausgeschriebenen Planungs- und Realisierungswettbewerb der Landeshauptstadt Minchen hervor und
wurde im Dezember 2020 in Betrieb genommen.

2 Tragwerksentwurf und Design

Fur den Uberbau wurde ein Trogquerschnitt dicht geschweilter Stahlkasten mit einer orthotropen Platte
und seitlichen Vierendeeltragern gewahlt, welcher sich mit der aul3erst betriebsschonenden und damit
sehr nachhaltigen Bauweise tUber der Bahn, dem Taktschiebeverfahren, herstellen lie3. Das Baugesche-
hen konnte so auf den nordlichen Rand des Bahnfeldes in eine Bebauungslicke verlagert werden. Von
einem Montagegerust aus lieR sich der Uberbau in flinf Takten tber die endglltigen beiden Pfeiler und
vier Hilfsjoche tUber das gesamte Bahnfeld mit seinen Oberleitungsanlagen und einer ICE-Waschanlage
bis zum sudlichen Widerlager in Gberhohter Lage einschieben.

Die strenge Form des Vierendeeltragers harmoniert mit den vorhandenen Pfosten-Riegel-Fassaden der
Bahn-Randbebauung. Die Offnungen im oberen Bereich des Vierendeeltragers stellen zu dem Fenster-
band eines ICE-Zuges und damit zur Bahn einen ausgepragten Bezug her.

Der Querschnitt des Troges verandert sich Uber die gesamte Brickenlange kontinuierlich. An den beiden
Brickenenden befinden sich niedrige Fensteroffnungen im oberen Bereich der vertikalen Trogwandung.
Beim Begehen der Brlcke knicken allmahlich die Untergurtkasten nach auf3en und die Pfosten- mit den
Obergurtkasten nach innen. Gleichzeitig vergréRern sich die Offnungen, da die Knicklinie nahezu horizon-
tal Uber die gesamte Brlckenlange verlauft und die Fahrbahnplatte und der konstant hohe Obergurt kup-
penartig ansteigen. In Brickenmitte sind die Fensteroffnungen am hochsten, der Untergurt am niedrigsten
und die den Raum behaglich einfassenden Neigungen von Untergurt und gegenlaufig von Pfosten und
Obergurt am grof3ten.

AulRen verkleiden Glasplatten die sog. Fensteroffnungen, das obere Band des Brlckentragers und bieten
einen BerUhrungs- und Wetterschutz. Die kontinuierliche Veranderung des Briuckentragers erzeugt eine
dynamische und belebende Brlckenansicht mit wechselnden, auf die Wandneigungen reagierenden
Licht- und Schatteneffekten.

Das enge Bahnareal erlaubte die Ausbildung von lediglich zwei Stitzen und Stutzweiten von 90,80 +
87,60 + 61,90 m = 240,30 m. Die gewahlte Tragwerkshdhe von 3,50 m liefert fir die Uberbriickung dieser
Feldweiten die ausreichende Steifigkeit.

3 Bahnbelange

Die betriebsschonende Bauweise des Taktschiebens wurde auch von Seiten der DB AG begruf3t. Dabel
wurde festgelegt, dass lediglich unter dem Kragbereich des Uberbaus wahrend des Verschubes der
Bahnbetrieb kurz ruhen musste.

4  Schwingungsverhalten

Die Eigenfrequenzen des Systems liegen im fur Ful3gangerbricken kritischen Bereich. Es wurden zwar
Schwingungsdampfer und die hierfur erforderlichen Kammern im Bereich des Kastens der Gehwegplatte
vorkonfektioniert. Schwingungsversuche am fertiggestellten Bauwerk belegten, dass aufgrund der kom-
pakten und taktschiebefahigen Bauweise darauf verzichtet werden konnte.

5 Weitere Objekte / Fazit

Weitere Bestandteile der Anlage sind eine Spindelrampe im Norden, eine Schlaufenrampe im Suden, je-
weils integral in die Stitzen eingespannte Systeme mit grof3ztigigen Treppenanlagen und transparent ein-
gehausten Aufzligen.

Die beiden Bahnsteigtreppen bestehen aus Verbundtragern mit seitlich transparentem Bertuhrungsschutz,
die elegant oben am Uberbau mit Bolzengelenken befestigt sind und unten am Bahnsteig elastomer auf-
lagern.

Eine L-formig ausgebildete transparente Larmschutzwand sorgt fur die Abschirmung des nordlichen Plat-
zes der Spindelrampe und des Arnulfparks vom Bahnlarm.

Fur alle transparenten Bauteile wurden punktgelagerte Verbundglasscheiben gewahlt, die planare Glas-
flachen schaffen. Die Unterkonstruktion befindet sich jeweils hinter den Scheiben, so dass sich in der An-
sicht ungestorte Spiegeleffekte einstellen konnen.

Die Ausleuchtung des Steges erfolgt mit oben in eigenen Kasten gefuhrten LED-Bandern.

Dieses moderne und nachhaltig konzipierte Bauwerk flgt sich eindrucksvoll in das Stadtbild Minchens
ein. Bereits am ersten Tag wurde die Brlcke rege von Ful3gangern und Radfahrern angenommen.
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Blick auf die Arnulfparkbriicke von der Donnersbergerbrticke
(Foto: SSF Ingenieure AG)

Querschnitt an den Enden der Bricke Querschnitt in der Mitte der Briicke
(Grafik: Lang Hugger und Rampp GmbH) (Grafik: Lang Hugger und Rampp GmbH)
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Blick auf die Verschubeinrichtung Fertig eingeschobener Uberbau in noch liberhohter Lage
(Foto: © Holzherr und Goéssing) (Foto: © Holzherr und Goéssing)
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Prof. Dr.-Ing. Hertle (Prufingenieur)

Day & Light Lichtplanung

...... - | *ﬁ b T g o R €
o i [i [l ﬂ ! %—-—‘, o X i ; e 4 L j A h - . | : - l
it §if il ;;n“ ] | ]ﬂa_ e I_J_'_j..1 S el | T

lﬂ\nﬁlml

B O i’a\\:nwﬂ izl I\m'\\; TTIE T o

ll_i!_nll | | - s

- i, i !Im;. n - et - - - — . = —
= IIIIII 0l |“|. | : -
- .... - - = - t S —

=——"F _ 4800 I..' —
r—— = LLIL L TR C
— b — :

—

R R

. e
s SO
X

S =t
h; R o B

}:r

Blick auf die Arnulfparkbriicke von der Schlaufenrampe Sud mit Beleuchtung
(Foto: © Holzherr und Gossing)
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Blick Uber die Briicke
(Foto: SSF Ingenieure AG / Florian Schreiber Fotografie)



