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Mobilitat beginnt fur viele Menschen jeden Morgen mit dem Weg zur Arbeit. Zu Fuld ware es ideal,
doch die Entfernungen lassen das meist nicht zu. Bei Fahrrad oder E-Bike stellt sich die Frage nach
einem Radweg, der eine sichere Fahrt ohne grolRe Umwege ermdglicht. In der Stadt stehen noch S-
Bahnen, U-Bahnen, Stralkenbahnen und Busse zur Verfigung. Trotz tberlasteter Stralen und Stau,
besonders im Berufsverkehr, bleibt das Auto nach wie vor haufig das Mittel der Wahl. Oder wie man in
landlichen Regionen sagen muss, die einzige Mdglichkeit, die zur Wahl steht.

Der Weg zur Arbeit ist nur ein Aspekt der individuellen Mobilitdt, das groRere Verkehrsaufkommen
verursacht der Urlaubs- und Freizeitverkehr. Jetzt in der Ferienzeit sind die Flughafen lberlastet.
Fllige fallen aus oder haben Verspatung. Die Kritik an Gberfillten und unzuverlassig fahrenden Ziigen
reil3t nicht ab, und auf unseren Autobahnen stehen Kolonnen von Autos. Das Bedurfnis nach Mobilitat
ist offensichtlich sehr groB3, es Uberfordert unser vorhandenes Netz an Verkehrswegen.

Der Verkehrsraum ist begrenzt. In der Stadt kénnen sich Stra3e, Schiene, Ful3- und Radwege den
vorhandenen Platz zwischen den Hauserzeilen teilen. Die Diskussion, fir welches Verkehrsmittel zu
viel und fur welches zu wenig Platz zur Verfligung gestellt wird oder angemessen ist, wird lebhaft
gefuhrt. Aber auch wenn Stral3en, Schienen und Wege nicht auf beiden Seiten durch die Bebauung
begrenzt sind, noch ein Bahngleis, noch eine Fahrspur zu bauen, wird auf Dauer keine Ldsung sein
und in Zeiten knapper Flachen haufig nicht gelingen.

Dies trifft fir den LKW-Verkehr ebenso zu wie fir den Personenverkehr. Nur, dass den LKW- und
Guterverkehr eigentlich niemand haben will. LKW-Verkehr ist laut und verstopft die Stralen. Doch der
LKW liefert die Giter in den Supermarkt und der Gutertransport steigt ungebremst. Produkte aus aller
Welt werden nachgefragt. Der Versandhandel hat erstaunliche Dimensionen angenommen. Der
zunehmende Glterverkehr fihrt zu der absurden Situation, dass zum Beispiel bei der Einreise nach
Osterreich die Blockabfertigung den LKW-Verkehr aufhélt, weil der StraRenraum in Osterreich wohl
nicht ausreicht, um den LKW-Verkehr abzuwickeln. Kilometerlange LKW-Staus vor der Grenze sind
die Folge und die blockieren wiederum den ohnehin zu knappen Verkehrsraum. Im nachgeordneten
Verkehrsnetz fuhrt der durch die LKW-Stauungen verdrangte Verkehr wieder zu Belastungen, die
wiederum zu Sperrungen und Beschrankungen fiihren. Wie Iasst sich dieses Dilemma l6sen?

Die klassische Antwort ware: wir miissen mehr Stralen und Schienenwege bauen. Doch oft wird
kritisiert, das Planen dauere zu lange und der Bau musste schneller gehen. Bei genauerem Hinsehen
aber ist die technische Planung einer Stral’e oder einer Bahnlinie nicht der grof3e Zeitfresser und auch
der Bau, wenn er dann beginnt, wird von unseren Baufirmen in aller Regel zligig erledigt. Was Jahre
kostet, ist das Streben nach gesellschaftlichem Konsens, die Abwagung zwischen den mit immer
mehr Vehemenz vertretenen Individualinteressen von Anwohnern, Grundeigentimern und
Betroffenen, um nur einige Beispiele zu nennen. Verbandsinteressen, gesetzliche Vorgaben und die
fehlende Entschlossenheit des Bauherrn zur tatsachlichen Realisierung ziehen die Bauprojekte in die
Lange.

Was also tun? Die vorhandenen Schienen, StralRen und Radwege mussen erhalten und am Ende ihre
Lebenszeit mit Entschlossenheit baulich erneuert werden. Die eine oder andere Erweiterung um ein
Gleis oder eine Spur, der Luckenschluss dort, wo das Schienen-, Straflen- und Wegenetz nicht gut
geschlossen ist, sind notwendige BaumalRnahmen fir ein ausreichend dimensioniertes
Verkehrswegenetz, das zum Erhalt unserer Mobilitat unverzichtbar ist.

Der andere Schlissel zur verbesserten Mobilitat der Zukunft liegt in der Vernetzung der
Verkehrsmittel. Mit modernen intelligenten MobilitdtsmaRnahmen und -konzepten kann der Verkehr
besser gesteuert werden und der vorhandene Verkehrsraum wird raumlich und zeitlich besser
genutzt. Die digitale LKW-Stellplatzdetektion fiir die intelligente Nutzung von vorhandenen LKW-
Stellplatzen ist ein Beispiel fur kinftige Entwicklungen.

Die Mobilitat der Zukunft zu gestalten, bleibt fiir uns Ingenieure eine grofte Herausforderung, die wir
gerne annehmen.



